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The lid (1) is pivotable with respect to a fixed part (8) about a pivot axis (2). The assembly consists of a gas 
spring (4) having a first end (6) connected to a link element (7) for connection with a bearing (12) assigned 
to the fixed part. A further link element (1 1 ) is connected to the second end for attachment to the lid (1 ). The 
vertical distance between the pivot axis and the link element can be adjusted in between an exit distance cA 
and an end distance cE in such a way that on adjustment of the exit distance, the lid closes against the 
rotational moment exerted by the gas spring. Also, on adjustment of the end distance, the lid is opened by 
the rotational moment exerted by the gas spring. 
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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

(3) Hubaggregat, insbesondere fur einen gegenuber einem festen Teil schwenkbaren Deckel 

@ Ein Hubaggregat, insbesondere fur Deckel (1) an Kraft- 
fahrzeugen, weist einen Kraftspeicher (4) auf, der einer- 
seits an dem Deckel (1) und andererseits an einem Lager 
(12) angelenkt ist. Das Lager (12) ist derart verschiebbar, 
daft beim Verschieben in eine Endlage (16) der Deckel (1) 
schliefct und beim Verschieben des Lagers (12) in die an- 
dere Endlage (17) der Kraftspeicher (4) den Deckel (1) off- 
net. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft ein Hubaggregat nach dem Oberbe- 
griff des Anspruches 1. 

Ein derartiges Hubaggregat ist aus der DE 39 02 361 Al 
bekannt, mil dem Heckklappen, Kofferraumdeckel oder 
auch Motorraumdeckel von Kraft fan rzeugen mittels minde- 
stens einer Gasfeder geoffnet werden. Diese mindestens 
eine Gasfeder ist zwischen der Karosserie als ortsfestem Teil 
und dem schwenkbaren Deckel angelenkt. Die Dimension 
nierung ist derart, daB der Deckel nach einem ersten leichten 
Offnen durch die Kraft der Gasfeder angchoben wird. Zum 
Absenken des Deckels muB mil der Hand eine entspre- 
chende Kraft auf den Deckel ausgeiibt werden, um ihn unter 
Uberwindung eines Teils der von der mindestens einen Gas- 
feder ausgeubten Kraft zu schlieBen. Dies wird als wenig 
komfortabel empfunden. 

Aus der US 5 588 258 ist es zur Losung dieses Problems 
bekannt geworden, parallel zu einer der Gasfedern zwischen 
w dem Deckel und der Karosserie eine Teleskop-Stiitze anzu- 
lenken, die mittels eines von einem Motor angetriebenen 
Seilzuges auseinandergefahren oder zusammengefahren 
werden kann. Hierdurch ist ein SchlieBen des Deckels gegen 
die Kraft der Gasfedern moglich. Diese Losung ist auBeror- 
dentlich aufwendig. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein Hubaggre- 
gat zu schaffen, das bei einfachem Aufbau ein Offnen und 
SchlieBen von Deckein ermoglicht. 

GemaB Anspruch 2 ist vorteilhaft, daB das Offnen des 
Deckels mittels mindestens eines Kraftspeichers erfolgt, 
wobei der senkrechte Abstand zwischen dem dem ortsfesten 
Teil zugeordneten Anlenkpunkt und der Schwenkachse so 
eingestellt werden kann, daB das zum Offnen des Deckels 
erforderliche Drehmoment so groB ist, daB es das vom Ge- 
wicht des Deckels ausgeubte Drehmoment uberwindet. An- 
dererseits ist der senkrechte Abstand zwischen dem Anlenk- 
punkt und der Schwenkachse in eine andere Endlage veran- 
derbar, in der das vom Gewicht des Deckels ausgeubte 
Drehmoment groBer ist, als das vom Kraftspeicher ausge- 
ubte Drehmoment. Die zur Veranderung des Abstandes auf- 
zuWendenden Krafte sind im Vergleich zu den zum Offnen 
der Heckklappe erforderlichen Kraften gering und mussen 
im wesentlichen nur die Reibungskrafte des Gesamtsystems 
uberwinden. 

Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung ergeben sich 
aus den Unteranspruchen. 

Weitere Merkinale, Einzelheiten und Vorteile der Erfin- 
dung ergeben sich aus der nachfolgenden Beschreibung von 
zwei Ausfiihrungsbeispielen der Erfindung anhand der 
Zeichnung. Es zeigt 

Fig. 1 eine Heckpartie eines Kraftfahrzeuges mit einem 
Hubaggregat fiir die Heckklappe und 

Fig. 2 die Heckpartie eines Kraftfahrzeuges mit einer 
zweiten Ausfuhrungsform eines Hubaggregates fiir die 
Heckklappe, 

Fig. 3 die Heckpartie eines Kraftfahrzeuges mit einer drit- 
ten Ausfuhrungsform eines Hubaggregates fur die Heck- 
klappe, 

Fig. 4 eine AusschnittsvergroBerung der Heckpartie ge- 
maB Fig. 3 bei geschlossener Heckklappe, 

Fig. 5 die Heckpartie gemaB Fig. 4 mit gcringftigig geoff- 
neter Heckklappe, 

Fig. 6 die Heckpartie gemaB Fig. 5 mit weiter geoffneter 
Heckklappe, 

Fig. 7 die Heckpartie gemaB Fig. 6 mit rioch weiter geoff- 
neter Heckklappe, 

Fig. 8 die Heckpartie gemaB Fig. 7 mit offener Heck- 
klappe und 



Fig. 9 die Heckpartie gemaB Fig. 8 mit geringfugig ge- 
schlossener Heckklappe. 

In den Fig. 1 und 2 ist die Heckpartie eines Kraftfahrzeu- 
ges dargestellt, das mit einer Heckklappe 1 versehen ist, die 

5 um eine obere Schwenkachse 2 an der Karosserie 3 
schwenkbar angelenkt ist. An beiden Seiten der Heckklappe 
1 sind Gasfedern 4 angelenkt. Jede Gasfeder 4 weist ein im 
wesentlichen zylindrisches Gehause 5 auf das an seinem ei- 
nen Ende 6 geschlossen ausgebildet. Hier ist ein Schwenk- 

10 gelenk 7 zur schwenkbaren nicht ortsfesten Verbindung mit 
einer Seitenwand 8 der Karosserie 3 ausgebildet. 

Am anderen Ende 9 des Gehauses 5 ist eine Kolbenstange 
10 aus dem Gehause 5 herausgefiihrt, die mittels eines 
Schwenkgelenks 11 an der Heckklappe 1 angelenkt ist. 

15 Das Schwenkgelenk 7 ist in einem ortsveranderlichen La- 
ger 12 gelagert. Bei der Ausgestaltung nach Fig. 1 ist dieses 
Lager 12 in einer an der jeweiligen Seitenwand 8 der Karos- 
serie 3 angebrachten Fuhrung 13 verschiebbar gelagert. Das 
Lager 12 ist in dieser Fuhrung 13 mittels einer von einem 

20 Elektromotor 14 antreibbaren Spindel 15 verschiebbar. Das 
Lager 12 ist zwischen einer in Fig. 1 ausgezogen dargestell- 
ten Endlage 16 und einer in Fig. 1 gestrichelt dargestellten 
Endlage 17 verschiebbar. In der in Fig. 1 oben dargestellten, 
der Schwenkachse 2 benachbarten Endlage 16 ist die Lange 

25 a des wirksamen Hebelarms zwischen der Gasfeder 4 und 
der Schwenkachse 2 verhaltnismaBig klein, so daB die 
Heckklappe 1 aus der in Fig. 1 gestrichelt dargestellten ge- 
offneten Stellung in die in Fig. 1 ausgezogen dargestellte ge- 
schlossene Stellung ab sinkt. Auch wenn sich bei dieser Ab- 

30 senkbewegung der Heckklappe 1 die Lange a dieses wirksa- 
men Hebelarms andert, so ist doch das von der Gasfeder 4 
auf die Heckklappe 1 aufgebrachte in Offnungsrichtung 18 
der Heckklappe 1 wirkende Drehmoment kleiner, als das 
entgegengesetzt, also in SchlieBrichtung wirkende Drehmo- 

35 ment, das sich aus der Lage des Schwerpunktes 19 der 
Heckklappe 1 und dessen wirksamen Abstand zur Schwenk- 
achse 2 ergebende Drehmoment. 

Wenn sich dagegen das Lager 12 in der in Fig. 1 unten, 
d. h. entfemt von der Schwenkachse 2, dargestellten End- 

40 lage 17 befindet, dann ist die Lange b des wirksamen Hebel- 
arms zwischen der Gasfeder 4 und der Schwenkachse 2 gro- 
Ber als die Lange a. Das von der Gasfeder 4 in der Endlage 

17 des Lagers 12 auf die Heckklappe 1 in Offnungsrichtung 

18 ausgeubte Drehmoment ist groBer als das entgegen der 
45 Offnungsrichtung 18 durch das Gewicht der Heckklappe 1 

ausgeubte Drehmoment, d. h. die Heckklappe 1 wird nach 
oben geschwenkt. Die Lage und Richtung der Fuhrung 13 
relativ zur Schwenkachse 2 und der Abstand der Endlagen 
16, 17 voneinander und die Lage des Schwenkgelenks 11 an 
50 der Heckklappe 1 sind derart gewahlt, daB dieser Effekt ein- 
tritt. 

Die geschilderte Ausgestaltung fuhrt zu folgender Wir- 
kungsweise: Bei geschlossener Heckklappe 1 befindet sich 
das Lager 12 und damit das Ende 6 der Gasfeder 4 in der 

55 Endlage 16. Der senkrechte Abstand zwischen der 
Schwenkachse 2 und dem Schwenkgelenk 7 ist der Aus- 
gangsabstand c^. 

Wenn die Heckklappe 1 in Offnungsrichtung 18 geoffnet 
werden soli, wird das Lager 12 mittels des Elektromotors 14 

60 und der Spindel 15 in die andere Endlage 17 verfahren. In 
der Endlage 17 ist der senkrechte Abstand zwischen der 
Schwenkachse 2 und dem Schwenkgelenk 7 der Endabstand 
c E . Somit ist der Endabstand c^ verschieden vom Ausgangs- 
abstand c A . Dadurch kommt die Gasfeder 4 in die geschil- 

65 derte Stellung, in der sie die Heckklappe 1 offnet bis in die 
in Fig. 1 gestrichelt dargestellte Stellung. In dieser Stellung 
verbleibt das Lager 12, so lange die Heckklappe 1 geoffnet 
ist. Wenn die Heckklappe 1 geschlossen werden soli, wird 
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durch umgekehrten Antrieb des Elektromotors 14 mittels 
der Spindel 15 das Lager 12 in die der Schwenkachse 2 be- 
nachbarte Endlage 16 verfahren, wodurch die Heckkiappe 1 
in der bereits geschilderten Weise entgegen der Offnungs- 
richtung 18 schlieBen kann. 

Soweit bei dem zweiten Ausfuhrungsbeispiel nach Fig. 2 
mit dem Ausfuhmngsbeispiel nach Fig. 1 identische Teile 
vorhanden sind, werden gleiche Bezugsziffern verwendet. 
Soweit funktionell gleiche, konstruktiv aber andere Teile 
verwendet werden, werden die gleichen Bezugsziffern mit 
einem hochgesetzten Strich verwendet. Bereits beschrie- 
bene Teile werden nicht erneut beschrieben. 

In der Ftihrung 13' ist ein Schiebelager 20 verschiebbar, 
an dem eine Zug-Druck-Stange 21 mittels cines Schwenk- 
gelenks 22 schwenkbar gclagcrt ist. An der Seitenwand 8 
r der Karosserie 3 ist ein Schwenkhebel 23 um ein ortsfestes 
Schwenkgelenk 24 brtsfest gelagert. Der Schwenkhebel 23 
und die Stange 21 sind mit einem Lager 12' schwenkbar mit- 
j einander verbunden, an dem auch das Schwenkgelenk 7 der 
Gasfeder 4 angelenkt ist. 

Durch Verschieben des Schiebelagers 20 mittels des Elek- 
tromotors 14 und der Spindel 15 zwischen zwei Endlagen 
25, 26 des Schiebelagers 20 wird das Lager 12' zwischen 
zwei Endlagen 16', 17' bewegt, von denen die Endlage 16' 
einer in Fig. 2 geschlossen dargestellten geschlossenen Stel- 
lung der Heckkiappe 1 zugeordnet ist, wahrend die andere 
Endlage IT der gestrichelt dargestellten geoffneten Stellung 
der Heckkiappe I zugeordnet ist. Durch die Anordnung des 
Lagers 12' an dem durch die Stange 21 und den Schwenkhe- 
bel 23 gebildeten Hebelsystem wird das Lager 12' auf einem 
Tcilkreis des Schwenkgelenks 24 bewegt. Die Drehmomen- 
tenverhaltnisse sind so, wie sie bereits fiir das Ausfuhrungs- 
beispiel nach Fig. 1 beschrieben wurden. £>as Offnen und 
SchlieBen der Heckkiappe 1 geht in der gleichen Weise vor 
sich. Zu den Endlagen 16', 17' korrespondieren ein Aus- 
gangsabstand c' A bzw. ein Endabstand c'g. 

Das Offnen bzw. SchlieBen der Heckkiappe 1 kann be- 
reits beim Verschieben des Lagers 12 bzw. 12' zwischen den 
Endlagen 16, 17 bzw. 16', 17* erfolgen. 

Eine dritte A usfuh rungs form der Erfindung ist in den Fig. 
3 bis 9 gezeigt. Soweit hierbei mit dem ersten und zweiten 
Ausfuhrungsbeispiel gemaB Fig. 1 und 2 gleiche Teile ver- 
wendet werden, werden gleiche Bezugsziffern verwendet. 
Soweit funktionell gleiche, konstruktiv aber andere Teile 
verwendet werden, werden die gleichen Bezugsziffern mit 
hochgesetzten Doppelstrichen verwendet, Hinsichtlich Auf- 
bau und Wirkungsweise wird deshalb auch auf die Beschrei- 
bung zum ersten und zweiten Ausfuhrungsbeispiel verwie- 
sen. 

In Fig. 3 bzw. 4 ist die Heckpartie eines Kraftfahrzeuges 
dargestellt, das mit einer Heckkiappe 1" versehen ist, die um 
eine obere Schwenkachse 2" schwenkbar an einem 
Schwenkelement 27 angelenkt ist. Das Schwenkelement 27 
ist mit der Karosserie 3" um eine Karosserie-Schwenkachse 
28 schwenkbar verbunden. An beiden Seiten der Heck- 
kiappe 1" sind Gasfedem 4" angelenkt. Jede Gasfeder 4" 
weist ein im wesentlichen zylindrisches Gehause 5" auf, das 
an seinem einen Ende 6" geschlossen ausgebildet ist. Hier ist 
ein Schwenkgelenk 7" zur schwenkbaren ortsfesten Verbin- 
dung mit der Seitenwand 8" der Karosserie 3" ausgebildet. 

Am anderen Ende 9" des Gehauses 5" ist eine Kolben- 
stange 10" aus dem Gehause 5" herausgefuhrt, die mittels ei- 
nes Schwenkgelenks 11" an der Heckkiappe 1" angelenkt ist. 

Das Schwenkelement 27 ist zum einen mit der Karosserie 
3" um eine Karosserie-Schwenkachse 28 schwenkbar ver- 
bunden. Zum anderen ist das Schwenkelement 27 mit der 
Heckkiappe 1" um die Schwenkachse 2" schwenkbar ver- 
bunden. Zum Verschwenken des Schwenkelements 27 ist 



eine Antriebseinheit 29 vorgesehen, die mit dem Schwenk- 
element 27 zusammenwirkt. Die Antriebseinheit 29 kann als 
Elektromotor ausgebildet sein. Das Zusammenwirken zwi- 
schen Schwenkelement 27 und Antriebseinheit 29 erfolgt 

5 durch ein mit der Antriebseinheit 29 verbundenes, von die- 
ser antreibbares Zahnritzel 30, das in eine Verzahnung 31 
eingreift, weiche fest mit dem Schwenkelement 27 entlang 
eines Teils seiner Erstreckung verbunden ist. 

Anstelle der Verschwenkung mittels Zahnritzel 30 und 

10 Verzahnung 31 konnen auch andere Antriebsmechanismen, 
wie z. B. ein Gewindeantrieb mit dem Vorteil der Selbst- 
hemmung bei Motorstillstand, vorgesehen sein. Auch kann 
die Bahn, entlang derer die Schwenkachse 2" verschoben 
wird, verandert werden. 

15 Die geschilderte Ausgestaltung fuhrt zu folgender Wir- 
kungsweise: 

Bei ^geschlossener Heckkiappe 1" befindet sich das 
Schwenkelement 27 in einem in Fig. 4 dargestellten Aus- 
gangszustand. Der senkrechte Abstand zwischen Schwenk- 

20 achse 2" und Schwenkgelenk 7" entspricht dem Ausgangs- 
abstand c" A . Zum Offnen der Klappe 1" versetzt die An- 
triebseinheit 29 das Zahnritzel 30 in Drehungen, wodurch 
durch Zusammenwirken mit der Verzahnung 31 ein Ver- 
schwenken des Schwenkelements 27 um die Karosserie- 

25 Schwenkachse 28 eintritt. Als Konsequenz der Schwenkbe- 
wegung wird der senkrechte Abstand zwischen Schwenkge- 
lenk T und Schwenkachse 2" vergroBert. 

Der fortgesetzte Betrieb der Antriebseinheit 29 ist in den 
Fig. 5, 6, 7, 8 stroboskopartig gezeigt, d. h. das Schwenkele- 

30 ment 27 und die Heckkiappe 1" sind fur sukzessive Winkel- 
positionen des Zahnritzels 30 dargestellt. In den Fig. 5, 6 
und 7 ist die Ausgangsposition der Heckkiappe 1" mit 
durchgezogenen Linien gezeichnet. Die unterbrochenen Li- 
nien zeigen die Heckkiappe 1" nach einer Teilbewegung. 

35 Die mit durchgezogenen Linien gezeichnete Darstellung der 
Heckkiappe 1" in den Fig. 8 und 9 entspricht der Position 
der Heckkiappe 1", die in Fig. 7 bzw. 8 gestrichelt darge- 
stellt ist. 

In Fig. 8 ist mit durchgezogenen Linien die Endposition 

40 des Schwenkelements 27 gezeigt, wobei der senkrechte Ab- 
stand zwischen der Schwenkachse 2" und dem Schwenkge- 
lenk 7" dem Endabstand c" E entspricht. Die Folge der Fig. 5 
bis 8, die, wie bereits oben erwahnt, dem sukzessiven Ver- 
schwenken des Schwenkelements 27 beim Offnen der 

45 Heckkiappe 1" entspricht, zeigt, daB der Endabstand c" E ver- 
schieden von dem A usgangs abstand c" A ist. Durch die Ver- 
lagerung der Schwenkachse 2" wird ein automatisches Off- 
nen der Heckkiappe 1" ermoglicht. Im geschlossenen, Fig. 4 
entsprechenden Zustand der Heckkiappe 1" ist das durch das 

50 Gewicht der Heckkiappe 1" ausgeiibte Drehmoment groBer 
als das der Gasfeder 4". Wird nun, wie in der Figurense- 
quenz 5 bis 8 gezeigt, der senkrechte Abstand zwischen 
Schwenkachse 2" und Schwenkgelenk 7" erhoht, indem die 
Schwenkachse 2" in den Fig. 5 bis 8 nach oben angehoben 

55 wird, so wird der Punkt uberschritten, bei dem das durch die 
Gasfeder 4" ausgeiibte Drehmoment groBer ist als durch das 
Gewicht der Heckkiappe 1" erzeugte Drehmoment. Durch 
die Federkraft der Gasfeder 4" wird die Heckkiappe 1" nach 
oben gedruckt, bis die Heckkiappe, wie in Fig. 8 gestrichelt 

60 dargestellt; ihre maximale Offhungsstellung erreicht. 

Der Beginn des SchlieBvorgangs nach maximalem Off- 
nen der Heckkiappe 1" ist in Fig. 9 gezeigt. Hierzu wird das 
Schwenkelement 27 durch die Antriebseinheit 29 in die ent- 
gegengesetzte Richtung verschwenkt. Als Folge wird der 

65 senkrechte Abstand zwischen Schwenkachse 2" und 
Schwenkgelenk T reduziert, bis der zum Offnen der Heck- 
kiappe 1" umgekehrte Vorgang eintritt, daB sich die Heck- 
kiappe 1" durch ihr Eigengewicht schlieBt. Die Geometrie 
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des SchwenkeLemems 27 ist so gewahlt, daB wahrend des 
Verschiebens der Schwenkachse 2" die Position der Kolben- 
stange 10" in der Gasfeder 4" nur gering verandert wird. Da- 
durch wird aber der Energieaufwand im wesentlichen auf 
die Uberwindung der Reibungskrafte im Gesamtsystem re- 5 
duziert.. 

Patentanspriiche 

1. Hubaggregat, insbesondere fur einen gegenuber ei- 10 
nem ortsfesten Teil (8; 8") um eine Schwenkachse (2; 
2") schwenkbaren Deckel (1; 1"), 

- mit inindestens einein langenverstellbaren 
Kraftspeicher (4; 4"), der 

- ein erstes Ende (6; 6") und ein zweites Ende, 15 

- ein am ersten Ende (6; 6") angebrachtes An- 
lenkelement (7; 7") zur Verbindung mit einem 
dem ortsfesten Teil (8: 8") zugeordneten Lager 
(12; 12'; 12") und 

- ein an dem zweiten Ende angebrachtes Anlenk- 20 
element (11; 11") zur Befestigung an dem Deckel 
(1; 1") aufweist 

dadurch gekennzeichnet, daB 

- der senkrechte Abstand zwischen der Schwenk- 
achse (2; 2") und dem Anlenkelement (7; 7") zwi- 25 
schen einem Ausgangsabstand (c A ; c' A ; c" A ) und 
einem Endabstand (c E ; c' E ; c*' E ) derart verander- 
bar ist, 

- daB beim Einstellen des Ausgangsabstandes 
(c A ; c' A ; c" A ) der Deckel (1; 1") gegen das vom 30 
Kraftspeicher (4; 4") ausgeubte Drehmoment 
schlieBt und 

- daB beim Einstellen des Endabstandes (c E ; c' E ; 
c M E ) der Deckel (1; 1") durch das vom Kraftspei- 
cher (4; 4") ausgeubte Drehmoment geoffnet wird. 35 

2. Hubaggregat, insbesondere fiir einen gegenuber ei- 
nem festen Teii um eine Schwenkachse (2) schwenkba- 
ren Deckel (1), 

- mit mindestens einem langenverstellbaren 
Kraftspeicher (4), der 40 

- ein erstes Ende (6) und ein zweites Ende, 

- ein am ersten Ende (6) angebrachtes Anlenkele- 
ment (7) zur Verbindung mit einem dem ortsfesten 
Teil (8) zugeordneten Lager (12, 12') und 

- ein an dem zweiten Ende angebrachtes Anlenk- 45 
element (11) zur Befestigung an dem Deckel (1) 
aufweist, 

dadurch gekennzeichnet, daB das dem ortsfesten Teil 
zugeordnete Lager (12, 12') zwischen einer ersten End- 
lage (16, 16') und einer zweiten Endlage (17, 17') derart 50 
verschiebbar ist, daB bei Verschieben des Lagers (12, 
12') in die erste Endlage (16, 16') der Deckel (1) gegen 
das vom Kraftspeicher (4) ausgeubte Drehmoment 
schlieBt und daB bei Verschieben des Lagers (12, 12') in 
die zweite Endlage (17, IT) der Deckel (1) durch das 55 
vom Kraftspeicher (4) ausgeubte Drehmoment geoff- 
net wird. 

3. Hubaggregat nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Lager (12, 12') mittels eines motori- 
schen Antriebs (14) verschiebbar ist. 60 

4. Hubaggregat nach Anspruch 2 odcr 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Lager (12) in einer Fuhrung (13) 
verschiebbar gelagert ist. 

5. Hubaggregat nach Anspruch 3 und 4, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Antrieb (14) an dem Lager (12) 65 
angreift. 

6. Hubaggregat nach Anspruch 2 oder 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Lager (12') Teil eines verstellba- 



ren Hebelsys terns (21, 23) ist. 

7. Hubaggregat nach Anspruch '3 unci 6, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB ein Punk:t des Hebelsystems (21, 
23) mittels eines Schiebelagers (20) in einer Fuhrung 
(13') verschiebbar ist, an dem der Antrieb (14) angreift. 

8. Hubaggregat nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB ein Schwenkelement (27) vorgesehen ist, 
welches 

- mit dem ortsfesten Teil (8") verbunden ist und 
um eine ortsfeste durch den ortsfesten Teil (8") 
verlaufende Achse (28) verschwenkbar ist und 

- mit dem Deckel (1") verbunden ist, welcher um 
die durch das Schwenkelement (27) verlaufende 
Schwenkachse (2 M ) verschenkbar ist. 

9. Hubaggregat nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB eine mit dem ortsfesten Teil (8") verbun- 
dene Antriebseinheit (29) vorgesehen ist, die mit dem 
Schwenkelement (27) zum Verschwenken desselben 
zusammenwirkt. 

10. Hubaggregat nach Anspruch 9, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Antriebseinheit (29) ein drehbar an- 
treibbares Zahnritzel (30) aufweist, der mit einer mit 
dem Schwenkelement (27) verbundenen Verzahnung 
(31) zusammenwirkt. 

1 1 . Hubaggregat nach einem der Ansprtiche 1 oder 8 
bis 10, dadurch gekennzeichnet daB das Anlenkele- 
ment (7") mit dem ortsfesten Teil (8") fest verbunden 
ist und die Schwenkachse (2") gegendber dem ortsfe- 
sten Teil (8") vermittels des Schwenkelements (27) ver- 
schiebbar ist. 
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